Modularer Aufbau

Hinterachsluftfederung (Medium Power Kompressor)
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Volluftfederung mit Luftspeicher und aktiver StoBdampferregelung

(High Power Kompressor)
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ECAS - Elektronische
Niveauregulierung fur Personen-
und leichte Nutzkraftwagen



ECAS - Elektronische Niveauregulierung
fur Personen- und leichte Nutzkraftwagen

Modularer Aufbau

Magnetventil
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Low-Power Medium-Power High-Power
ECAS Der Pkw-Bereich fordert zunehmend  Hierfur hat WABCO eine Kompres-
eine luftgefederte Niveauregulierung.  sorfamilie entwickelt. Je nach Luftfe-
Electronically deranwendung stehen 3 Kompressor-
Controlled Der héhere Fahrkomfort, eine auto- typen mit unterschiedlicher Leistung
Air matische Leuchtweitenregelung durch  zur Verfigung.
Suspension ein konstantes Niveau sowie ein ge-

schwindigkeitsabhéngiges Senken
sind einige Vorteile dieses Systems.
Eine Einstiegshilfe, das leichtere Be-
und Entladen des Fahrzeugs sind
zusétzliche Vorteile.

Es wurde ein modulares Konzept fur
teil- und volluftgefederte Fahrzeuge
entwickelt.

Dieses Konzept basiert auf 12 Volt
Komponenten wie

Kompressoren,
Magnetventilen,
Luftspeicher,

Weg- und Drucksensoren,
Elektroniken.

Uber eine hohe Integration zuséatzlicher
Bauteile, wie z. B. Elektronik, Magnet-
ventile, Sensoren, Verkabelung, Relais
etc. entstehen ganze Luftversorgungs-
anlagen.

Diese werden je nach Anwendungsfall
fUr den Kunden individuell entwickelt.
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(@) Kompressor

Grundfunktion:

Bei eingeschalteter Zindung oder
bei gedffneter Fahrzeugtir und nicht
eingeschalteter Zlndung ist die
Regelung aktiviert. Dabei miBt der
Wegsensor (9) auf induktiver Basis
stéandig den Abstand zwischen der
Hinterachse und dem Fahrzeug-
chassis.

Bei Be- oder Entladung des Fahr-
zeugs verandern sich die elektro-
nischen Werte des Wegsensors; sie
werden von der Elektronik (7) erfal3t
und mit den gespeicherten Sollwerten
verglichen.

Die Elektronik aktiviert entweder den
Elektromotor des Kompressors (2)
oder das Entliiftungsmagnetventil (6).
Parallel wird zu jedem Vorgang das
2 x 2/2 Magnetventil (8) angesteuert.
Das Magnetventil halt das Fahrzeug-
chassis mit seinen hohen Dichtigkeits-
anforderungen im eingestellten Niveau.

(@ Luftversorgungsanlage

Wahrend eines Beladungsvorgangs
fordert der Kompressor (2) Luft in die
beiden Luftfederbélge, bis das nor-
male Niveau wieder erreicht ist. Wird
das Fahrzeug entladen, stromt die
Luft Gber das im Kompressor inte-
grierte Magnetventil (6) des Lufttrock-
ners (3) aus den Luftbélgen Uber
das Relaisventil (5) ins Freie.

Dynamische Federbewegungen
wahrend der Fahrt werden ignoriert
und fuhren nicht zum Ansprechen der
Regelung.

Heben und Senken
des Fahrzeugaufbaus:

Auf Knopfdruck kann das Fahrzeug
im Stillstand fur einfachere Be- oder
Entladung in verschiedene Niveau-
positionen gebracht werden.

Als Option ist hierflr eine Fernbe-
dienung lieferbar, die es ermdglicht,
auBerhalb des Fahrzeugs die Lade-
hoéhe beliebig zu verandern.

@ Wegsensor

Luftgefederter
StoBdampfer

Zusatzliche Funktionen:

Die dargestellte Hinterachsluftfederung
ist modular aufgebaut. So kénnen
Volluftfederungen mit demselben
Prinzip nur mit der Erweiterung um
die Vorderachse dargestellt werden.

Zur héheren Verfugbarkeit setzt man
einen Luftspeicher ein. Gerade auch
fur gelandetaugliche Fahrzeuge wird
hierdurch eine permanente Verflg-
barkeit gewahrleistet.

Eine zusatzliche Kombination mit
geregelten StoBdampfern bietet zu-
satzlichen Fahrkomfort in allen
Fahrsituationen.



